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St. Petersburg — Die Stadt am Weil3meer-Ostsee-K anal

Karl Schlogel, Frankfurt an der Oder

In einer Zeit, daalle wie gebannt auf Moskau blicken, ist
eswichtig, ein Augeauf Petersburg zu richten. Moskau ist
inzwischen sexy, esist angekommen, dass sich dort etwas
tut. Mit Petersburg ist es noch nicht so. Es bedarf noch
einer gewissen Arbeit und einer gewissen Anstrengung,
zu erkunden, was esmit Petersburg auf sich hat. Petersburg
und der Wei 3meer-Ostsee-Kandl, it ein ziemlich riskantes
Thema. Eigentlich it eseineziemlich kiihneVerbindung,
flr einige mag sie sogar gekiinstelt, gesucht, angestrengt
aussehen. Aber es gibt ein paar Indizien dafir, dass eine
unmittelbare Beziehung tatséchlich gegeben ist. So be-
richtet Nikolaj P. Anziferov, einer der Begrinder der rus-
sisch-sowjetischen urban studies und Anfang der 30er
Jahre Haftling des Lagersam Kanal, in seiner Autobiogra-
fiebeilaufig, dassauf dem Nevskij-Prospekt in Leningrad
P akatwande aufgestdl It gewesen seien, auf denen dieBest-
und Stof3arbeiter des Weil3meer-Ostsee-Kanals abgebil-
det waren; oder er berichtet von seiner Riickreise aus der
Hauptstadt der Lagerzone Medvezegorsk ins nahe
Leningrad.* Das bringt einen zun&chst auf die Idee, die
Kartegenauer anzusehen: Inder Tat, Leningradist nur ein
paar Stunden Zugfahrt auf der Murmansker Linievom Ort
des grof3en und mérderischen Projekts des Ersten Fiinf-
jahrplansentfernt. Aber es gibt auch in dem legendér-be-
richtigten Buch der 34 Schriftsteller, die eine Fahrt auf
dem Wei 3meer-Ostsee-Kanal unternommen haben, einen
Bezug. Man begegnet dort nicht nur Nikolaj P. Anziferov
in dem Abschnitt , Temposund Qualitdt. Der zweite Herbst
auf Belomorstroj“ als dem ,, Sammler-Onkel* (djadja-
kollektor), alsdem kleinen, grauhaarigen Herren inleine-
ner Sommermiitze?, — sondern es gibt in dem Abschnitt
»Menschen dndernihren Beruf* auch ein Kapite mit dem
Titel , Wir warten auf Hilfevon Leningrad®. Dort heil3t es:
»Leningrad —dasist der Endhafen der Weil3meer-Ostsee-
Route. Damit dieser Schiffahrtsweg maglich wurde, mufden
Stauddmmean der Nevaund am Svir errichtet werden. Der
Wasserspiegel steigt, bahnt dem Schiff den Weg und lie-
fert Energiefir dieElektrostation. Leningrad ist mit dem
Wei 3meer-Kanal verbunden tiber Tel egrafenleitungen und
wird bald durch Hochspannungd eitungen verbunden sein.
Der Belomor-Kanal ist die ureigenste Sache des Lenin-
grader Proletariats. Das Leningrader Gebietsparte -K omi-
tee, dieLeningrader OGPU sind mit allen Fragen desKanal-
baus befasst. Dreif3ig Leningrader Betriebe erfiillen Auf-
trége desBelomorstroj. Sie Ubererfillen den Plan in noch
kirzeren Fristen, alsdie ungedul digen Erbauer desKanals
segesetzt haben. ,, Der Rote Putilov-Arbeiter macht Eisen-
tore, Metallteilefur Schleusen und Schldsser, das Kirov-
Werk gellt Drehhebel her. Ausristungstelle deskiinftigen
Kanalswerden produziert von Betrieb Marti, Karl-Marx,
Russkij Dizel*, Krasnyj Treugol‘ nik. Vierzehn Prozent aller
Auftrage des Belomorstroj werden von Betrieben aus der
Stadt Lenins erfillt. Uber die Auftrége fiir die Betriebe,

Uber die Frachten des Weil3meer-Kanals, Uber die Weil3-
meer-Erbauer sinnt Kirov, er selbst bereist die Kanaltrasse.
Mehr als einmal hat man auf der Trasse die Genossen
Medved‘ ev und Zaporozec, die Fihrer der Leningrader
Tschekisten gesehen. An den Belomor-Kanal denken in
Karelien diePioniere, ateParteimitglieder und Komsomol-
zen. Die Karelischen Partei-Organisationen sind Tag fur
Tag mit dem Kanal beschéftigt. In jedem Dorf, in jedem
Betrieb am Kanal gibt es Freunde, gibt es Unterstiitzung
und Kontrollein der Parteizelle. Zuerst hat dasalte Kare-
lien demKanal nicht getraut. Feindsdig und mitleidig blickte
esauf die Kanalarmisten“3. Esbestand al so eineunmittel -
bare Beziehung, eine Kooperation wie zwischen zwei
Produktionsstandorten. Aber daswérenicht der Redewert,
wenn die Baustelle nicht Belomor-Kanal gewesen wére:
der Ort, an dem binnen zwel Jahren Bauzeit nach begriin-
deten Schatzungen weit Uber Hunderttausend Menschen
gestorben sind: an Erschopfung, Kélte, Epidemien, Arbeits-
unféllen, auch durch Exekuti onen. DieBeziehung wérenicht
der Rede wert, wenn es sich nicht um dieses friihe Zen-
trum des Archipel Gulag einerseits und die alte Haupt-
stadt des Russischen Reichesund das Zentrum der russi-
schen Revolution andererseits gehandelt hétte!. Diese
Beziehung ist also nicht ausgedacht, sondern durch einen
Autor, der Héftling war, vermittelt und verbirgt. Er tritt
Ubrigensalsinterviewpartner in dem Belomor-Kanal-Buch
auf, er selbst berichtet nicht ohne Respekt von seinen
Fihrungen fir den Leningrader Parteichef Serge Kirov
durch das ¢rtliche Museum, das Anziferov eingerichtet
hatte.®* Man kann heutedie Néhe beider Orte erahnen, wenn
man die Bahnfahrt unternimmt.

Wasser: Eine Frage von Leben und Tod

Aber der Zusammenhang von Wasser und Stadt ist in der
Regel nicht Gber den Belomor-Kanal gegenwartig, son-
dern Uber den Diskurs Uber den Petersburger Text, alsodie
Arbeiten der Moskau-Tartuer kultursemiotischen Schule
unter der Uberragenden Gestalt Jurij Lotmans. Es bedarf
einiger Lockerungsiibungen, um von diesen subtilen Un-
tersuchungen zur Petersburger Asthetik zum Horror des
gtdinistischen Belomor-Projekteszu kommen. Jurij Lotmans
Studie handelte vom Petersburger Stadttext, vom Verhalt-
nis von Natur und Artefakt, von Linie und Fléche, von
massivemn Grund und Fllissigkeit, von Spiegel und Gegen-
stand, von Stein und Wasser und so fort®. Man vergegen-
waértigt auch seine eigenen Eindriicke vom Wasser: die
Neva, diee gentlich kein Hussist, sondern eine Miindung,
der Mund eines Meeres, wo das Meer ins Land hinein-
reicht, dieKanéle, dieetwasvon Grachten und von Vene-
dig haben, aber auch dieWeite, dieetwasvon der Schéren-
landschaft von Helsinki oder Stockholm hat. Aber dassind
ganz unverglechliche Orte: Stockholmist trotz kéniglichem
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Schloss eine Birgerstadt. Sankt-Petersburg hat meinem
Eindruck nach gar nichtsmit der Birgerstadt par excellence
—Amsterdam— zu tun. Man kommt bei e niger Uberlegung
rasch darauf, dass dasWasser in der Tat einegrof3e, nein:
eine kongtitutive Rolle, spielt. Die Stadt funktioniert nur
Uber und mittel sdesWassers. Das Leben in der Stadt hangt
an den Briicken, die die trennenden Wasserfl&chen Uber-
gueren. Die Stadt andert ihren Zustand, je nach dem Ag-
gregatzustand desWassers. Im Winter wird, wie die Foto-
grafien um 1900 zeigen, das Eis der Neva befahrbar, es
werden Stral3en, Pferdebahnen oder Eisenbahngleisever-
legt, im Sommer ist esder grandioseste Highway fur Was-
serfahrzeuge. An Festtagen wie den Jubildumsfeiern von
1903, wird der Wasserraum zum Schaupl atz phantastischer
Regatten und Schiffsparaden’. Das Wasser ist kein Attri-
but, sondern die Stadt beruht darauf. Uber das Wasser
kam die KohleausWales, mit der die Petersburger Kraft-
werke vor 1914 betrieben wurden; Gber das Wasser kam
dasHolz, der Torf, mit dem die Stadt beheizt wurde. Die
ersten Energie- und Elektrizitétsstationen waren auf der
Makaund den Kanédlen. DasWasser ist eine Lebensader®.
Die Stadt ist vom Wasser, vom Meer her verwundbar. Sie
muss Forts haben, die den Zugang versperren —so war es
auch verschiedentlich in allen Kriegssituationen. Ange-
fangen von der Funktion Schluisselburgs, der Peters- und
Paul-Festung, der Anlagevon Kronstadt im Jahre 1704 bis
hin zu den Kémpfen im Burgerkrieg um Krasnaja Gorka
und dann im Zweiten Weltkrieg. Mit dem Meer sind wich-
tige Akteure verbunden, die Avantgarde der Revolution,
die Matrosen. Aber auch die Auflehnung gegen das Re-
gimein Kronstadt 1920 und der Angriff der Roten Armee
Trotzkis, der Uber dasEiskommt. Der Leningrader Hafen
wirdin den 20er und 30er Jahren zum Hauptstitzpunkt der
Eroberungder Arktis, ein zentraler Mythosder Stalinzeit —
angefangen von der Rettung des italienischen Nordpol-
Fliegers Nobile durch den sowjetischen Eisbrecher
»Kraan" 1928 oder den legendaren Expl orationen der Nord-
Ogt-Passagein den Jahren 1932-1935°. Die Stadt im Delta
ist besonder swasserabhéngig, wasserempfindlich. Sturm-
fluten driicken die Ostseein die Neva-Mtindung und set-
zen die Stadt regel mafdig unter Wasser, so 1824, so 1924.
Diedurch Wasser Uibertragenen Infektionen sind Ursache
von Epidemien, séndiger Choleragefahr. VidePetershurger
sind an verseuchtem Wasser gestorben. Die Okologie der
Stadtistin besonderem Maf3emit der Hydrol ogie verbun-
den. Feuer und Wasser, Brande und verseuchtes Wasser
— das scheint die Hauptgefahr fir die Stadt zu sein.
Uferbebauungen und Feuerwachtiirme sind typische
Petersburger Bautypen®. Kein Bild von Sankt-Petersburg
ohne die spiegelnden oder aufgewiihlten Wasserflachen
—bel Alexander Benois, bel Anna Ostroumova-L ebedeva,
bel Mstislaw Dobuzinskij™. Schiefdlich: der Nestor der
modernen russischen Geschichtsschreibung Vasilij
Kljucevskij hat von der kongtitutiven Bedeutung desHuss-
systemsfur dierdumliche und verkehrsméallige Erschlie-
[3ung Russlands gesprochen. Rusd and existiert alszusam-
menhéngendes Ganzes gleichsam nur durch dieArterien

seiner Strémeund Fliisse. Sestellen den Zusammenhang
her. Nur eine Stadt, die Anschluss an dieses System hat,
kann einewahre Hauptstadt des Russischen Reichessan®,
Wenn man sich dieVerbindung ,, Stadt und Wasser* durch
den Kopf gehen &3, dann spit man verschiedene Funk-
tionen oder Bedeutungen des Wassers dort durch: die
asthetische, die 6kologische, dieverkehrsméaliige, diehy-
gienisch-sanitére, diestédtebauliche usf. Irgendwann stof
man auf Funktionen, wo es um Leben und Tod geht, wo
die Frage des Verhdltnisses zum Wasser ganz ernst wird.
Ich habedasverstanden fur dieBlockade-Zeit, el sder ,Weg
desLebens' Uber das Eisdes Ladoga-Sees gefuihrt wurde
oder im Sommer Uber die stiirmischen Gewasser dessdl-
ben. Eine belagerte und eingeschlossene Stadt, die vom
Wasser abgeschnittenist, ist verloren: definitiv. Sieist zum
Tod durch Verdursten verurteilt, und da sie kein Wasser
zum Ldschen der Brénde hat, ist sie zum Tod durch Ver-
brennen verurteilt. Das Wasser in der Blockadezeit war
von entscheidender Bedeutung fur Evakuierung, Versor-
gung, Uberleben von drei Millionen Menschen. DasWas-
ser, das zunéchst nur eine astheti sche Bedeutung gehabt
hatte — al's spiegelnde Flédche — wird also zur Frage von
Leben und Tod. Nach diesen Voriibungen 183t sich das
Thema besser und enger fassen. Esbesteht nicht nur eine
réaumlicheund &uf3erlich bleibende Beziehung, sondern die
raumliche Beziehung der Nachbarschaft von Bdomor-Ka:
nal und Petersburg/L eningrad ist zugleich elne wesentli-
che geschichtliche Beziehung. Es geht um Sankt-
Petersburg im Schatten des Belomor-Kanals oder um die
Rolle der Stadt im Zeitalter desErsten Funfjahrplans oder
noch allgemeiner: um die Stadt Petersburg-Leningrad in
der Zeit des Stalinismus. Im Grunde geht esum eine sym-
bioti sche Beziehung, gleichsam um eine Beziehung wiein
kommunizierenden Roéhren, um die Beziehung zwischen
der alten Hauptstadt und einem entstehenden Zentrum
der Unfreiheit und der Gewalttétigkeit, um eine Art Anus
Mundi vor den Toren der alten Hauptstadt, um die Bezie-
hung zwischen dem industriellen Zentrum der UdSSR und
einem Zentrum der Zwangsarbeit. Zum Teil bewegt sich
dassel be Personal auf beiden Buihnen —sowohl dieAkteu-
re-Téater alsauch die Opfer-Objekte. Man kdnnte auch Gber
diePrasenz der Gewalt im &ffentlichen Raum sprechen und
Uber die Gewohnung an das Leben Seite an Seite mit der
Gewalt und dem Massensterben. Diesist eine Présenz sui
generis. Wir kennen im Dritten Reiche keine sol che— 6f-
fentliche— Présenz und Kohabitation von K onzentrations-
lager und Metropolewiediesfir Leningrad und Beomor-
Kanal gesagt werden kann. Hiermit soll keine neue These
tber Offentlichkeit im Stalinismusformuliert werden, son-
dern nur eine Blickwendung vorgenommen werden. Was
passiert, wenn man den Ort, den Raum, in dem allesge-
schieht, mit dem Geschehen zusammendenkt. Esentsteht
dann auch en anderes Bild, davon bin ich Uberzeugt —
auchwennich dieshier nicht einmal ansatzwei se ausfiih-
ren kann®, Hierzu sollen folgende Aspekte beriihrt wer-
den: (1) Der Belomor-Kanal al's paradigmatisches Grof3-
projekt der stalinistischen Modernisierung. (2) Petersburg-
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Leningradim Schatten desBelomor-Kanals. (3) DieWech-
selbeziehung zwischen alter Stadt und stalinistischer
Moderniserung. (4) Die Rettung der Stadt am Kanal in der
Zeit der Blockade. (5) Die Beziehung zwischen Stadt und
Kanal in der postsowjetischen Zeit.

Der Belomor-Kanal als paradigmatisches
GrofR3projekt der stalinistischen
M oder nisierung

Der Belomor-Kanal ist der 227 Kilometer lange Kanal, der
vom Onega-See zum Wei3en Meer fihrt und einen Was-
serweg zwischen Weillem Meer und der Ostsee herstdl|t.
Er verkirzt den Seeweg von rund 4000 Kilometern von
Leningrad nach Archangel sk oder die Reisezeit von zwol f
auf drei Tage. Er stellt zudem eine Verbindung nach
Leningrad und zum Marienkanal system her, dasseinerseits
den Schiffsweg nach Moskau und zur Wolga er6ffnet. Er
ist ein hydrotechnisches Grof3projekt mit 19 Schleusen, 15
Dammen, 45 Deichen. Er tberwindet zwi schen Belomorsk
am Wei3en Meer und der Povenecer Schleusentreppeam
Onegasee in 19 Schleusen einen Hohenunterschied von
69 Meternim Siiden und 102 Meternim Norden. DieKanals-
trecke ist so geschickt Uber eine Kette von Fliissen und
Seen gefiihrt, dass der reine Kanal neubau nur 20 Kilome-
ter, oder 6% der Gesamtldnge ausmacht. Diese Neubaus-
treckedurch schwierigsten Untergrund —Fel's, Findlinge—
hat die meisten Opfer gefordert. Die Navigationsperiode
betrégt im Jahr rund 165 Tage. Der Kanal wurdetrotz gi-
gantischer Erdbewegungen — bis zu 21 Millionen cbm,
davon 10 Millionen cbm Fels — und trotz der schweren
klimatischen Bedingungen binnen einer unglaublich kur-
zen Bauzeit von rund 20 Monaten in den Jahren 1931 bis
1933 errichtet. Er kostete nach damaliger Rechnung 95
Millionen Rubel. Beim Bau des Bel omor-Kanal wurde auf
originale und bodensténdige Materialien und Bau-
techniken zuriickgegriffen — der Bau der Schleusenkam-
mern und SchleusentoreausHolz (d.h. Baumstdmme), die
Errichtung von Wehren und Dammen durch ganz primiti-
ve, aber wirkungsvolle Verfahren und Methoden — berthmt
war damalsein,, Ford desBelomor-Kanals' genanntesVe-
hikel zum Lastentransport. Der WeiBmeer-Ostsee-Kanal
kann sich mit seinen 227 Kilometern und seinen 21 Millio-
nen cbm Erdbewegungen sehen lassen: der Suez-Kanal ist
160 km lang und erforderte die Bewegung von 75 Millio-
nen cbm, der Panamakanal ist 81 kmlang und versetzte 212
Millionen cbm, der Nordsee-Ostsee-Kanal ist 120 kmlang
und bewegte 180 Millionen cmb*. Man kénntenoch vide
andere Superlative auffiihren, aber der gréf3te Superlativ
des Belomor-Kanalsist der ihn umgebende Mythos. Der
Belomor-Kanal war eine, vidleicht die erste Grofdaustdle
des Sozialismus wahrend des Ersten Flnfjahrplans zwi-
schen 1929 und 1933%. Belomor ist eine Legende aus
technoider Gigantomanie und Menschenverachtung.
Belomor ist der erste Ort des Einsatzes von Zwangsarbeit
imgrol3en Stil, er ist einer der Griindungsplétze des Archi-
pels Gulag. Hier hat er von Solowki aus auf das Festland

Ubergegriffen und sich ausgebreitet’®. Entlang der Kanal-
trasse sind nach begrundeten Schétzungen mehr alsHun-
derttausend Menschen gestorben an Kélte, Erschopfung,
Krankheten, Hunger und Arbeitsunféllen. Bomor ist wie
andere Orteder Sturm-und-Drang-Industrialisierung der
ausgehenden 20er und beginnenden 30er Jahre ein Sym-
bol wie Magnitogorsk, wie die Traktorenwerke von
Stalingrad, wie dieAutowerkevon Gorki, wie dasKombi-
nat von Nowo-Kusnezk, wie der Staudamm von
Dnjeproges. Belomor ist einelkone, ein lieu de memoire.
Esgibt vidlleicht keinen Ort, an dem so viele Menschen
den Tod durch Arbeit erlitten haben, der von weltbekann-
ten Schriftstellern und Dichter besungen worden ist.
Belomor spielte zwar in den Wéldern Kareliens, aber die
WEelt sollte dabei sein: wir haben Fotos, die as Klassiker
der Geschichteder modernen Fotografie gelten. Aleksander
Rodcenko hat die Asthetik der Arbeit auf Platten gebannt
und kaum jemand erkennt in den Bildern die Orte des
Sterbens”’. Zum Belomor-Kanal sind Dichter und Schrift-
steller aufgebrochen, um eines der elgentiimlichsten und
faszinierendsten literarischen Werke zu produzieren: —
Belomorsko-Baltijskij Kanal imeni Stalina, Istorija
stroitel’ stva 1931-1943 goda, pod redakcigf M. Gor’kogo,
L. Averbacha, S. Firina—erschienenin der legendéren Rei-
heder , Geschichte der Fabriken und Betriebe” im Staats-
verlag OGIZ inMoskau im Jahre 1934. DieBl ite der sowje-
tischen Schriftsteller hatte sich an diesem Kollektiv-Opus
beteiligt: Maksim Gorkij und Michail Zoscenko, Dmitrij
Mirskij und Viktor Sklovskij, Veralnber und Bruno Jesinskij,
Aleksg Tolstoj und Valentin Kataev, um nur die bekann-
testen von deninsgesamt 36 beteiligten Schriftstellern zu
nennen. Der 1934 erschienene Band wurde 1937 ausdem
Verkehr gezogen und vernichtet, weil darin einigeinzwi-
schen als Volksfeinde entlarvte Funktionare abgebildet
waren wie Genrich Jagoda. Belomor-Kanal ist fester Be-
standteil desAlltagsbewuldtseins mehrerer Generationen
geworden — als Zigarettenmarke Belomor, deren Packung
aus grobem Karton die Route des Kanal s abbil det. Dieses
Design hat sich Ubrigensauch bei der neu gestylten post-
sowjetischen Ausgabe von Belomor — auf glattem
Hochglanzkarton in leuchtenden Farben — erhalten. Ein
postsowjetischer Kiingtler hat in einer Montage einen Zug
von todgewei hten Gestal ten ausdieser Zigarettenpackung
herausgehen lassen. Belomor-Kanal ist nicht einex-belie-
bige Grofaugd le. Er ist nicht nur ein gewaltige 6konomi-
sche Anstrengung, sondern sollte zum Ort der Verwand-
lung des alten Menschen in den Neuen Menschen wer-
den, zum Ort der ,, perekovka” , der ,Umschmiedung” —
wieauch dieZeitung der Lagerzone hief3®,

Wofir steht Belomor-Kanal also? Belomor-Kanal ist ein
Synonym fur die Schaffung des sowjeti sch-gtalinistischen
Raumes. Von dort wird dieWelt neu vermessen. Belomor
ist ein Punkt auf der neuen Karteder UdSSR. Der gewalti-
ge Raum wird umgeschrieben, dieweil3e Flachewird neu
beschriftet. Berge werden versetzt und Flisseumgel eitet.
Moskau wird zum Hafen der fiinf Meere. Uber den Kanal
soll dieReiseausLeningrad, der ,, Wiege der Revolution®,



8 Forum

Berliner Ogteuropalnfo

Uber die Nordwestpassage in die Mindung des Ob und
Jenissei und weiter zur Bering-Stralein den Pazifik gehen.
Gleichsam eineNeuentdeckung der Neuen Weltim 20. Jahr-
hundert. Allesist mdglich fir den, der nur will. Die Schwer-
kraft der Natur wird aufgehoben: , Der Belomor-Kanal ist
das erste Glied des Stalinschen Programms zur Rekonst-
ruktion aller Wasserwege der Sowjetunion” —, Belomorskij
kanal — pervoe zveno stalinskoj programmy rekonstruktcii
vsech vodnych putg Sovetskogo Sojuza“*®. Belomor-Ka-
nal ist der Sieg des Menschen Uber die Natur. Die Natur
Kardiens, diesoreichist, musshbesiegt werden, bevor sie
ausgebeutet werden kann. Der Sieg des Menschen Uber
dieNatur ist wieein Sieg im Krieg. Die Schlacht um das
,Gold Kareliens® — das Holz — ist im Gange. Naturan-
eignung geht in militérischer Form vor sich. ,Kanalo-
armeicy”, das klingt wie ,Krasno-armejcy”. Eswird ge-
stirmt, Banner werden vorangetragen, Schlachten werden
geschlagen®. Belomor-Kanal ist der Ort, an dem aus
»Schadlingen” niitzliche Mitglieder der Gesedll schaft, aus
Kriminellen arbeitssame, tlichtige Menschen, ausAsozia-
len sozial denkende und engagierte Menschen werden.
Belomor-Kanal — die Schmiede des Neuen Menschen?.
Belomor-Kand ist die Realisierung von etwas, wovon die
vorangegangenen Generationen nur getrdumt hatten. Erst
der Arbeiter- und Bauernstaat hat Ernst gemacht. Es be-
durfte der Sowjetunion Stalins, um einen uralten Traum
von der Verbindung der zwel MeereWirklichkeit werden
zulassen. Der Weg zwischen Ostsee und Wei3em Meer ist
uralt. Bis auf den heutigen Tag kann man in den kareli-
schen Wéldern die Schneise, die , Petrovskaja proseka’,
die, Osudarevadorogd’, auf der Peter der Grof3e die Schif-
fe vom Weil3en Meer in die Flisse, die zum Onega-See
fuhrten, schieppen lief3 sehen. Kaufleute aus Petersburg,
aus Petrozavodsk und Archangd* sk hatten im 18. und dann
noch enmal im 19. Jahrhundert schon dieldeevom Kanal-
bau. Dielegendare , Freie Okonomische GesdlIschaft” in
Sankt-Petersburg hatte sich 1867 schon mit dem Projekt
beschéftigt. Die Landenge stimulierte die Phantasie:
Schleppste len, Pferdebahnen von Povenec nach Kem, eine
Eisenbahnstreckein Konkurrenz zu den Kanal projekten.
Esmussteerst die prol etarische Revol ution kommen, um
Projektewie Belomor-Kanal oder die Turkssib zu bauen.
Belomor-Kanal oder Belbatlag snd eineWelt fir sch, en
Mikrokosmos der Sowjetunion Stalins, eine Siedlung sui
generis. eine Lagerzone, bestehend aus einem unglaubli-
chem Vdlkergemisch, in dem alle Sprachen zu hdren sind,
dieLeute, Zwangsarbeiter wiefreeArbeiter, kommen von
Uberallher —aus Turkmenistan, der Ukraine, Weil3rusd and,
dem Donbass, aus Baku. VVon tiberal lher kommen auch die
Aufseher, die Kommandanten der OGPU. Esist eéineAn-
sammlung der fantasti schsten Lebensl &ufe, wie sie andert-
halb JahrzehnteKrieg, Revolution, Blrgerkrieg, Emigrati-
on, Flucht, Wanderung durch ganz Europa zustande brin-
gen?. Gleichsam die ganze UdSSR findet sich fiir den Zeit-
raum 1932-1934in der Kanalzoneein. DieKana zonewird
zu einer Hauptstadt desArchipds, zu einem ,, Museum der
Konterrevolution®, zu einer Meisterklasseder Tschekisten

der ersten Stunde. Lagerleben an der Trasseist éinespezi-
fische L ebensform: dort gibt esverschiedene Klassen, eine
spezifischeHierarchie, eéinen merkwirdigen Alltag. Dort
gibt es Restaurants, Agitbrigaden und Zeitungen, es gibt
ein Museum und Grundschulen, in denen man lesen und
schreben lernt, esgibt Opernauffiihrungen, Vortrége Uber
EingteinsRelativitétstheorie oder tber dierussische Faust-
Ubersetzung. Ein beriihmtes Rodtschenko-Foto, fiir das
heute auf Auktionen Hunderttausend Dollar gezahlt wer-
den, zeigt das Blasorchester bel der Einweihung einer
Schleusenkammer. Es gibt Belmor-Dichter; Terent'ev,
Kremkov, Karelin, Kroskin, Dorofeev u.a. Esfinden sich—
bildlich auf eéinem , Abfallhaufen der Geschichte® — die
Reprasentanten der untergehenden Klassen: Kulaken,
Kulakensdhne, Popen, Prostituierte, Nep-Leute, Mullasaus
Aschchabad und Aktjubinsk, Intellektuell e aus Petersburg/
Leningrad. DielInbetriebnahmeder Schleusenist ein gro-
[3er und makabrer Festtag mit Blasorchestern und Massen-
auftritten von Choren. Esgibt eine Zeitung ,, Theater und
Kino*. Esgibt ein Orchester, besetzt mit Absolventen des
Moskauer Konservatoriums. Es gibt eine Auffiihrung von
»Carmen” und ,,Mister stupid”“ sowie Transvestiten-Auf-
fuhrungen. Einee gene Oper ,, PlotinaNr.6* wird von Igor
Vajss, einem professionellen Bachinterpreten, komponiert.
Und endlich ist der Augenblick gekommen, da das erste
Schiff —esheif3t: , Der Tschekist” —die Schleuse passiert.
Ein Schiff in den Wéldern von Kardien! Der Kanal ist, wie
esheildt: ,,Oknovo mir* —, Fenster zur Welt“. Die Lager-
zone wird aufgel 6st nach der Fertigstellung des Bausim
Jahre 1934. Die Baracken werden abgebaut zur Wieder-
verwendung beim Bau des Moskva-Wolga-Kanals, die
Ingenieureund Tschekisten ziehen weliter, vieleHaftlinge
werdenin die Freiheit entlassen, wenn sie tiberl ebt haben.
Aber Zehntausende bleiben zuriick in den Stimpfen und
Waéldern Kardiens®. Zusammenfassend: Der Belomor-
Kanal ist ein Signum der Stalinschen Sowjetunion — al's
physisch-geografischer Ort, als Symbol und Ikone.

Die Stadt im Schatten des Belomor-K anals

Wenn man auf dieKartesieht, dannist Leningrad dieHa-
fenstadt am ,,Weil3meer-Ostsee-Verkehrsweg namens
Stalin“. Diese Verbindung ist nicht retrospektiv konstru-
iert, sondern sie existierte wirklich und wurde auch von
den Zeitgenossen al's sol che wahrgenommen. Leningrad
war der wichtigste Seehafen—Tallinn, Riga, Kaliningrad
gab es damals noch nicht als sowjetische Hafen. Uber
Leningrad ging mehr alsdieHalfte des gesamten sowjeti-
schen Exports und der allergrofte Teil des Imports.
Leningrad war die Hauptstadt des ,Russkij Sever”, die
wahre,,Hauptstadt desNordens'. Leningrad war der Ort,
der nicht nur dieganze Sowjetunion, sondern auch spezi-
ell diese Grof3austd le desErsten Fuinfjahrplans mit Spe-
zialigen, Facharbeitern und Arbeitern versorgte. Der grolde
Teil des technischen und Ingenieurpersonals — allesamt
»Schédlinge*, diesich durchihreArbeit am Kanal bewéh-
ren und umerzogen werden sollten — stammt von den
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Petersburger und Leningrader Kaderschmieden der tech-
nischen Inteligenz. Dieverdienten IngenieureV.N. Madov,
S.J. Zujk, dielngenieureK.M. Zubrik, N.I. Chrustalev,A.G.
Ananev, Werzbickij u.a. — sie kommen fast alle von den
Eliteschulen des Technol ogischen Institutsoder vom Ins-
titut fir Zivilingenieure und dem Ingtitut fir Verkehrswe-
ge*. Unter den Me sterorganisatoren des Belbalt-Lag sind
Prominenteder OGPU wie Jakov Rapoport, Abram Rotten-
berg, Naftali A. Frenkel, Semjon Firinund G.D. Afanas ey,
aber auch Leuteausdem Leningrader Sicherheitsapparat®.
AusLeningrad ergief3t sich ein standiger Strom von Ver-
hafteten und Verurteilten in die Kanalzone. Die Zentren
der Kanalzone — zuerst Solovki, dann Kem, spéater
Medvezegorsk —fullen sich mit Spezialisten und Intellek-
tuellen aus der aten Hauptstadt. Esfindet ein regelrechter
Brain drain statt, ein Transfer an Intelligenz und Kultur.
Teileder Petersburger, Petrograder und Leningrader Ge-
sellschaft treffen sich wieder in Solovki, Kem und
Medvezegorsk. Viele setzten unter veranderten Bedingun-
genihreArbeit dort fort. Nikolaj Anziferov baut ein Muse-
um auf, beschéftigt sich mit Topographie, Petrographie,
Geologie. Der Erfinder der modernen russischen urban
studiesund der Exkursionistik entwirft eine spezidle Rou-
teentlang der Kanaltrasse, gleichsam e ne historische Ex-
ploration des Gulag. Es entwickelt sich eine Art von ge-
sellschaftlichem Leben mit Vortrégen, Rezitationen, Auf-
fihrungen, Buchvorstellungen. Man findet unter den Vor-
tragenden herausragende Gestalten des russischen,
genauer: Petrograder Geistes- und Kulturlebens: Der His-
toriker und Philosoph Aleksg Losev spricht im Klub der
GPU-Mitarbeiter Uber dieRelativitastheorie, er lasauller-
dem einen Kursiiber Materialismus. V.S. Razdol skij spricht
Uber BachtinsBuch zu Dostojewskij. A.A. Meger, der Uber
Goethe spricht, hatteAnziferov gesagt, er fahrejetztin die
»Hauptstadt der russischen Intelligencija‘ —und er meinte
damit den Verwaltungsmittelpunkt der Lagerzone
Medvezegorsk. Der Belomor-Kanal war in Leningrad pré-
sent: es gab ein lebhaftes Hin und Her zwischen Lager-
zone und Stadt — Ingenieure, Konstrukteure, Geologen,
Prospektoren, Entlassene und neu Verurteilte. Die
Leningrader Fiihrung tauchteimmer wieder in der Lager-
zone auf —Anziferov durfteeinmal dem Leningrader Partei-
boss Kirov das von ihm eingerichtete Museum in
Medvezegorsk zeigen. Auf dem Nevskij-Prospekt standen,
sosagtedie Lager-Fama, die Portréts der Bestarbeiter von
der Kanalbaustelle. Belomor-Kanal war nicht auf3erhalb der
WHdt, nicht in eéinem Jenseits, sondern alsTeil des 1. Funf-
jahrplans prominenter Bauplatz der neuen Welt. Es gab
nichts zu verbergen oder zu verstecken. Belomor-Kanal
war ganz nah. Bedeutende Leningrader Schriftsteller wa-
ren Mitautoren desAufsehen erregenden Werkes Uber den
Belomor-Kanal, den man in den Buchl&den sehen und kau-
fen konnte. Die Gewalt war kein Geheimnisder kardlischen
Waélder. Leningrad, die alte Hauptstadt, ist in gewissem
Sinne zum Hinterland der sozialistischen Grof3baustelle
geworden. Sieversorgt dieKanalzonemit Intelligenz, Or-
ganisatoren, Fachkréaften, Know-how. Esfindet ein géndi-

ger Transfer |ebendiger Energie aus der alten Hauptstadt
auf diesen Schauplatz des Neuen Russland statt. Zusam-
menfassend: Leningrad war eine Stadt am Kanal, vor aller
Metaphorik: alswirklicheHafengtadt, integriert in dieWelt
einer dulRerst gewalttatigen Umgestaltung Russlands.

Die Umschmiedung einer Stadt.
Leningrad und die stalinistische M oder nisierung

Was passierte mit Leningrad in der Zeit des 1. Finfjahr-
plans und tberhaupt wahrend der Stalinzeit? Kann man
auch von ener , perekovka” , eéiner Umschmiedung der
Stadt sprechen?Wie palét das aber zusammen mit der ver-
breiteten Vorstellung, dass die Stadt an der Nevaweitge-
hend unberiihrt geblieben sai von Eingriffen der Stalinzeit?
Vielesspricht dafiir, dass man auch von einer Stalinschen
Transformation der Stadt sprechen muss. Leningradin den
30er und 40er Jahren —dasist ein weites, kaum bearbeite-
tes Forschungsfeld.?® DieParallele von Peter dem Grof3en
und Stalin, zwi schen dem Petrini schen Reformprojekt und
der Stalinschen forcierten Industrialisierung und Moderni-
sierung ist immer wieder —im Roman von Aleksg Tolstgj,
vor alem aber in Bildern und im Film —angesprochen wor-
den. Auch im B omor-Kanal-Buch und an anderen Stellen
wird das petrinische Kanalbauprojekt und dagenige Stalins
in Beziehung gesetzt. Peter hatteVisionen und enigedavon
sind auch ausgefiihrt worden. Etwader 1719 zwischen Neva
und Vol chov, parallel zum Ufer des Ladoga-Sees gefiihrte
grof3e Kanal, der es ermdglichte, dem stiirmischen See,
dem alljahrlich Hunderte von Schiffen zum Opfer fielen,
auszuwel chen, und der esdarUber hinaus erméglichte, ei-
nen Schiffsweg zur Wolga und Moskwa zu er6ffnen — tber
das Marienkanal-System?. Auch hier gibt es Aktivisten
und Ingeni eur-Diktatoren wie PetersFreund und militari-
schen Befehlshaber Minnich, der den Kanalbau leitete,
Auch hier gibt es Zehntausende von abkommandierten
leibeigenen Bauern und Soldaten, die den Kanal, die
Schleusen, die Uferbefestigungen errichten und mitihrem
Leben bezahlen. Der Kanal ist eén ater Traumundimmer
wieder versucht worden: 1730 alsauf dem Peter-Kanal von
Novaja Ladoga nach Schllisselburg der Schiffsverkehr
aufgenommen wurde, 1802 zwischen Sjas und Vol chov.
Auch dieTitulierung von Petershurg/Leningrad a's,, Haupt-
stadt des Nordens* bzw. des Russischen Nordwestens ist
von einer interessanten Kontinuitét bis in die Stalinzeit
hinein. Die Stadt war das unbestrittene industrielle Zen-
trum der UdSSR und war insofern der Hauptlieferant von
Know-how, Technologie, Ingenieuren, Technikern, dieflr
dielndudriaiserung der UdSSRim 1. und 2. Finfjahrplan
gebraucht wurden. Die Rekonstruktion der schwer [adier-
ten Indugtrien war in der NEP relativ rasch vor sich gegan-
gen, dielndustrie der Stadt arbeitetewieder. Die Stadt lie-
ferte 10 % deswirtschaftlichen Gesamtprodukts der UdSSR.
Siewar fihrend in Maschinenbau und Schiffbau, sielie-
ferte die fUr die Grof3bauten so wichtige Technologien —
Martinsdfen, Bessemerbirnen, die Technik der Hochdfen
— die Turbinen vor allem, Generatoren, auch Chemie-
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produkte. Aus Leningrad kamen die Superlative und
Avantgardel eistungen wiez.B. der erste grol3e Eisbrecher.
Krasnyj Putilovec war Vorbild fir die Stalingrader Traktoren-
werke und fir die Automobilindustrie. Petersburg hatte
auch in den 30er Jahren die hochste Dichte an wissen-
schaftlichen Ingtituten, Forschungdabors usf. Bis 1936
hatte die Akademie der Wissenschaften ihren Sitz in der
Stadt. Leningrad war dietechnische Kaderschmiede. Von
dort kamen die Geologen, die Prospektoren, die K onstruk-
teure, die Entwerfer der neuen sozialistischen Stadte.
Leningrad war der Ort der massivsten Konzentration der
traditionellen alten Arbeiterklasse, die sich wieder halb-
wegsreorganisiert hatte, und des massivsten Einstromens
von bauerlichen Immigranten. EinerseitsHort einer traditi-
onell-modernen Arbeiterkl asse aus der vorrevol utionéren
Zeit Uberhaupt — oder ihrer Reste — andererseits die
»FlugsandgesdlIschaft” (Moshe Lewin) einer , peasant
metropolis* (David Hofman)®. Die Stadt hatte sich bin-
nen zehn Jahren — von 1930 bis 1940 —um mehr als 1,8
Millionen Einwohner vergrol¥ert. Sieplatzteausalen Néh-
ten. Siewar der Ort einer beispiellosen Uberbevilkerung
und Verdichtung im alten Stadtzentrum?. Leningrad wird
voll vom Wirbel der 1. Fiinfjahrplan-Jahreerfaldt. 1931 und
1939 gibt sie sich eine neue territoriale Gliederung und
einen Generalplan mit gravierenden Konsequenzen be-
kommt sie 1939. Die Stadt wird nach vid en Jahren, jaJahr-
zehnten wieder ,,in Ordnung gebracht” — Asphaltierung,
Auswechsa n der hdlzernen Rohren der Kanalisation und
deren Ersatz durch Betonréhren, Ausdehnung desNetzes
der Wasserleitungen, Einfiihrung von Trolleybussen, Auf-
bau eines Netzes von Dienstleistungen fir die Massen:
Béader, Waschereien, Kiichen, Kantinen, Univermags.
Leningrad baut im grof3en Stil: esbekommt enigebemer-
kenswerte Ensemble, dieesin dieser Komplettheit sonst
nur sehr selten gab, und esbekommt vid e Einzelbauten an
zentralen Stellen. Zu nennen wéren: das Administrative
Zentrum des Kirov-Rajons, Wohnsiedlungen und Kultur-
palast am Ploscad Stacek, dieKulturpaléste auf der Petro-
grader und auf der VWhorger Seite sowie auf Vasilevskij
ostrov, das Kirov- und Dinamo-Stadion, die Kultur- und
Erholungsparks, Univermags, die Pionierpalaste, diezum
Teil neu im konstruktivistischen oder postkonstrukti-
vistischen Stil ausgefiihrt oder in umgebauten Adelspalais
—wiedem Seremetev-Palast am Nevskij-Prospekt — unter-
gebracht wurden®. Dazu gehoéren grofRe Verwaltungs-
bauten und Wohnanlagen am Moskovskij Prospekt oder
auch dassog. , Bol‘ soj dom*, das konstruktivistischeHoch-
hausdesNKVD an der Ecke Spalernaja/Liteinyj Prospekt.
Auch einige bedeutende Industriebauten wie das Flei sch-
und das Brotkombinat rechnen dazu®. Leningrad ist auf
vielfaltige Weisevon der friihen Stalinzeit geprégt. Esist
dieerste Zeit, in der in grof3em Stil wieder gebaut wurde:
die Nachrevolutionszeit war zu kraftlos zum Bauen, die
Revolutions- und Blrgerkriegszeit war die Zeit der Um-
dekoration, der ,Papierarchitektur”, nicht des Neubaus.
Auch in der NEP ging es um Wiederherrichtung und
Wiederinbetriebnahme, nicht um Neubau. Leningrad hatte

groRRartige Architekten — Lev Rudnev, N.A. Trockij. E.A.
Levinson, I.I1. Fomin—dieihreAushildung zum Teil noch
an der Kaiserlichen Akademie der Kiinste erhalten hat-
ten®. Diegravierendste Frageist aber dienach der Veran-
derung der spezifischen sozialen organischen Zusammen-
setzung der Stadt. Die Stadt hat die Resteihrer alten Elite
in den diversen Aktionen wie,, Akademi ceskoe del 0" 1929
verloren®, Sie hat nach der Ermordung des Leningrader
Parteichefs Serggl Kirov eine neue Welle der Verdéachti-
gung und Verfolgung hinnehmen miissen, in deren Gefol -
geUberreste der alten Gesdllschaft — Intdl lektuelle, Aristo-
kraten —aus der Stadt verschwanden®. Siehat 1937 in der
0g. ,AffdredesLeningrader Zentrums® ihreParte fihrung
und Tausende von Funktiondren verloren, darunter die
Fihrungsspitze mit Cudov, Kodackij, Pozern, Smorodin,
Ugarov und anderen®. Es entsteht gleichsam eine neue
Stadt, in der dieaten Eliten nicht mehr tonangebend sind:
weder dievorrevolutiondren noch die nachrevol utiondren
Eliten. Die Jubildumsfeiern 1937 — mit Einweihung von
Puschkin-Denkma ern, mit dem Peter |.-FHIm, mit der Schiffs:
paradeauf der Neva, mit den Fiskulturniki auf dem Schloss
platz und den Massenhinrichtungen auf dem Levasovsker
Feld—zeigen, wieenschne dend die Stadt getroffen wor-
denist. Auch hier gibt eswieder einePardlde Auch inder
Kanalzone gab es Massenexekutionen, wie der Gedenk-
stein bel Sandormochi in der Néhe von Povenec heute
verkindet: ,,Hier wurden vom 27. Oktober biszum 4. No-
vember 1937 1111 Héftlinge des Solovecker Gefangnisses
erschossen” %, Gewisswerden weniger Kirchen gesprengt
—oder nur umgebaut zu Schwimmbédern oder Sporthallen
— aber von den fast 420, Kultgebduden um 1913 sind vor
Beginn des Zweiten Weltkrieges nur noch 13 gedffnet®.
Bekanntlich ging das Morden nach dem Krieg weiter mit
der Exekution der Leningrader FihrungumA.A. Kuznecov
und P.S. Popkov und der Durchsetzung des Leningader
Mini-Stalin Aleksandr Zdanov®. Zusammenfassend:
Leningrad findet sich in eéinem verénderten Rusdand an
einer verdnderten Stelle wieder. Nicht mehr Hauptstadt,
aber industrielles Zentrum einesin die Industrialsierung
stirzenden Landes, in dem sich dieganze Geografie, alle
Koordinaten andern. Die Stalinsche Transformation
Leningradsist m.E. ein weithin unbekanntes Kapitel. Es
miisste berichten von den massiven demografischen Um-
bruichen und architektoni schen Eingriffen, aber auch vom
Comeback der alten vorrevol utiondren imperialen, nicht-
birgerlichen, nicht-kommerzidlen, klassizistischen asthe-
tischen Traditionen, vom spéten Triumph desKlassizis-
musin Gestalt des Stalinschen Neoklassi zismus Uber den
Konstruktivismus. Dies wére die &sthetische Version der
»perekovka“ , vollzogen an der Stadt Leningrad™.

Die Rettung der Stadt am Kanal
in der Zeit der Blockade
DasWasser wurde furr Leningrad in eéinem Sinne lebens-

entschei dend, wie essich wohl niemand hattein den 30er
Jahren vorstellen kdnnen. Leningrad war zwischen Sep-



2012004

Forum 1L

tember 1941 und Januar 1944 eingeschl ossene, belagerte
Stadt®. Die Stadt, die die deutsche Wehrmacht im Blitz-
krieg nicht erobern konnte, sollte,,sich selber auffressen®,
d.h. sie sollte Hungers sterben®. Aber man stirbt zuerst
nicht Hungers, sondern vor Durst. Man wird keine Ge-
schichte der Verteidigung Leningrads schreiben kénnen,
ohne die Geschichte der Verteidigung seiner Wasserlei-
tungen, seiner Kanalisation, seinesZugangs zum Wasser,
also: ohne den Kampf um Wasser. Nicht von ungeféhr
sind die Bilder aus der belagerten Stadt, auf denen die
Frauen zur Neva und zu den Kanélen gehen und Wasser
schdpfen, zentrale Bilder. Eine Stadt, die kein Wasser und
keine Wasserleitungen mehr hat, geht zugrunde. Sekann
die Brande nicht mehr |6schen, die von den Brand- und
Phosphorbomben gezielt gelegt wurden, sekannihreele-
mentaren Funktionen nicht mehr aufrechterhalten®. Einen
Vorgeschmack von der |ebensentschei denden Bedeutung
des Wassers gab es bereits im Birgerkrieg, asim Jahre
1919 eines der Hauptpumpwerkevon Petrograd Ziel eines
Attentatsmit einer Hollenmaschinewurde. Im Krieg wer-
den Wassertirme, Filteranlagen, Pumpstati onen und Was-
serleitungen kriegswichtige, militarische Objekte. Wer se
inder Hand hat, wer sezerg6rt, hat die Stadt in der Hand.
Die Pumpstationen arbeiteten die ganze Bel agerungszeit
hindurch bisauf den 25. Januar 1942, dsfir einen Tag die
Elektrizitét ausfid . Eswar einegrandioseL e stung der Ver-
teidiger von Leningrad®. Und noch in einem anderen Sin-
ne war das Wasser lebensrettend. Der Weg Uber den
Ladoga-Seewar der Weg desLebens: ,, Dorogazizni*. Uber
den See konnten Hunderttausendein dierettendeund die
Stadt entlastende Evakuierung gebracht werden, vor al-
lem Kinder und Alte, aber auch ganze Industrieaus-
rastungen, Museumsdepots, Gemal desammlungen, die
sonst zerstort worden wéren. Mit den aus Leningrad tiber
den Ladoga-See evakuierten Industrieausriistungen sind
anderswo ganz neue Industrien aufgebaut worden. Dasin
Leningrad durch die Evakuierungen erzeugte Vakuumwur-
deam Ende desKrieges durch Reparationsl el stungen aus
Deutschland aufgefiillt. Uber das Eisdes Ladogaseesroll-
te der spérliche Nachschub in die belagerte Stadt. In der
Zeit der Kriegshandlungen war tibrigens auch der Belomor-
Kanal tangiert. Der Kanal, gedacht alsVerbindungdlinie,
war zur Frontlinie geworden, wurde schwer beschadigt,
sodass der Verfall des Wasserwegs nach dem Krieg vor-
anschritt. Die Stadt nach dem Krieg war leer gepumpt, und
siesog in den zwei Nachkriegsahrzehnten fast die kom-
plette |andliche Bevdlkerung der umliegenden Gebiete —
vor allem ausdem Leningrader, Novgoroder und Pskover
Oblast — auf*.

Bemor-Kanal und St. Petersburg heute

Sankt-Petersburg, das in der sowjetischen Zeit doch an
diePeripherie der UdSSR gerutscht war, dasin der Zeit der
Ost-West-Teilung Europas zu einer Stadt des Ostens ge-
worden war, ist nach dem Ende der UdSSR dabei, wieder
eine Stadt, sogar eine Metropole des Nordens zu werden.

In einem spektakuldren Film von Alexander Sakurov —
Russian Arch —taucht die untergegangene Arche aus den
dunklen Neva-Wassern wieder an die Oberflache. Vidleicht
ergibt sich eine neue Bedeutung auch fir die Verbindung
zwischen den Meeren, und fiir die Offnung zur Nord-Ost-
Passagehin. Aber dafir diirfteder alte Belomor-Kana nicht
mehr ausreichen. Zweifellos wird aber Karelien eine
Verbindungszone zwischen Russland und Finnland wer-
den, fur die Holz- und Zellulose-Industrie, fir Fischfang
und Jagd, fir Tourismus. Der Belomor-Kanal fihrt durch
eine sehr schone Landschaft. Der Kanal ist aber auch ein
Memorial russisch-sowjetischer Geschichte. Wer heutedie
Fahrt von Petersburg nach Kem und von da weiter nach
Solovki unternimmt, der pass ert Stationen russi sch-sow-
jetischer Geschichte: Schllisselburg, 1zorsk, Novaja
Ladoga, das erste sowjetische Elektrizitéts-Kraftwerk am
Volchov, Onega-See, die Einfahrt in den Kana bel Povenec
und dann die Schleusen bis Belomorsk. Heute wirkt die
Kanaltrasse verlassen. DieNatur scheint wieder vorzur -
cken. DasMoos, dasMoor, dieWalder, die Schwarmeder
Mcken, dieNatur, dieeinmal besegt erschien, Seerweist
sich nun doch alsdie Stérkere. In den Wéldern finden sich
die Reste der Zivilisation der Zwangsarbeit: verfallene
Blockhitten, mit Eisen vergitterte Fenster, sogar eine
verrostete Dampfmaschine. Eine Ruinenlandschaft desrus-
sschen Eisernen Zeitalters. Petershurg ist ein Ausgangs
punkt fur Sightseeing-Toursinsruss sche20. Jahrhundert.

Karl Schlégel ist Professor und Leiter desLehrstuhlsfir
Osteuropdische Geschichte an der Europa-Universitat
Miadrina in Frankfurt/Oder. Seine Arbeiten wurden mit
zahlreichen Preisen ausgezeichnet. Eine Kurzfassung
diesesBeitrageswurde auf der Konferenz,, Wasser —Stadt.
300 Jahre Sankt Petersburg” am 11. und 12. Juli 2003
im Literaturhaus in der Fasanenstraf3e in Berlin (ver-
gleiche die Besprechung derselben in diesem Heft) ge-
halten.
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lesen wir die Zeit. Uber Zivilisationsgeschichte und Geopoli-
tik, Muinchen 2003.

14 Die Angaben sind zusammengestellt nach dem Enzyklop&
die-Eintrag ,, Kanaly" in: Bol’sgja Sovetskgja Enciklopedija,
tom 31, Moskva 1937, 217ff.

15 Eine genaue Analyse des Werkes Belomorsko-Baltijskij Ka-
nal imeni Staling, Istorija stroitel’stva 1931-1943 goda,
Moskva 1934, miisste auch die Analyse der technischen und
organisatorischen Details einschlief’en, was meistens unter- 3!
bleibt (auch bel C.Ruder).

16 Vgl. das Kapitel bei Solschenizyn, Bd.2, Kapitel 3: Der
Archipel siedelt Metastasen ab, 65 ff.

17 Darliber hat die amerikanische Historikerin Erica Wolff, die
unsere Exkursion im Jahre 2000 nach Solovki begleitete, be-
richtet. Rodcenko hatte auf den drei Reisen, die er 1933 unter-
nahm rund 4000 Negative produziert. Im Dezember 1933
erschien diedem Belomor-Kanal gewidmete Ausgabevon SSR
na strojke. ,,Rodchenko lent his artisitc authority to one of
the most coercive and irrational projects in the Stalinist
periode" schreibt Leah Dickerman, aber in der Rodcenko-
Literatur und den Ausstellungskatalogen findet sich dariiber
nichts. Zahlreiche Fotosin dem Belomor-Band von 1934 stam-
men ebenfalls von Rodcenko.

18 Abbildung des Titelblattsvon ,, Perekovka' im Belomor-Band,
312.

19 Suggestive Karten zur Verkirzung des Wasserweges im
Belomor-Band in der Einleitung und Seite 50. 38

20 vgl. Karl Schldgel, Landschaft nach der Schlacht, in: Promenade 39
in Jalta und andere St&dtebilder, Minchen 2001, 297-310.

21 (Jber die Produktion des Neuen Menschen liegt inzwischen 40
eine wachsende Literatur vor. Vgl. z.B. Derek Milller, Der
Topos des Neuen Menschen in der russ. u. sowjetrussischen
Geistesgeschichte, Bern 1998, vgl. dort auch die Literatur.
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Die Lebenslaufe der Arbeiter, der Ingenieure und der
Tschekisten gehdren zu den in der Analyse am meisten unter-
schétzten Teile — sie sind wirklich aufschlussreich.

Die Archéologie des Belomor-Kanals wird betrieben von -
nem jungen Historiker aus Berkeley. Vgl. dieAuskunftein der
Homepage des Solowki-Projekts www.solovki.org.

Die Lebendéufe sind im Belomor-Buch ziemlich gut darge-
stellt. Uber Ingenieure in der Stalinzeit vgl. Susanne Schatten-
berg, Stalins Ingenieure. Lebenswelten zwischen Technik und
Terror in den 1930er Jahren, Minchen 2002.

Diese Lebenslaufe kdnnen neuerdings verglichen oder kon-
trolliert werden durch die Angaben in: N.V.Petrov, K.V.Skrkin,
Kto rukovodil NKVD 1934-1941. Spravocnik, Moskva 1999.
Es gibt bis heute keine komplette Geschichte St.-Petersburgs/
Leningrads im 20. Jahrhundert. Nitzlich ist: Blair A.Ruble,
Leningrad. Shaping a Soviet City, Berkeley et a. 1990,
E.V.Dmitrieva, Sankt-Peterburg. Vek XX. Sankt-Peterburg
2003; A.V.Darinskij, V.I. Starcev, Istorija Sankt-Peterburga
XX. vek, Sankt-Peterburg 1997. Am umfassendsten immer
noch: Ocerki Istorii Leningrada, t.IV, 1917-1941, Moskva/
Leningrad 1964. Ewa Bérard, Saint-Pétersbourg: une fenetre
sur larussie 1900-1935, Paris 2000.

Uber den Paralel-Kanal im Ladoga-See vgl. Okno v Evropu,
267-287.

Vgl. hierzu David L. Hoffmann, Peasant Metropolis. Socia
Identities in Moscow, 19281941, Ithaca 1994.
Komunalka als Ort der Leningrader Zivilisation: Julia
Obertreis. Jedes Haus eine ,, proletarische Festung” ? Wohn-
genossenschaften in Leningrad zwischen Hausverwaltung,
Klassenkampf und Kulturpolitik (1922-1937), in: St.
Petersburg-Leningrad-St.Petersburg, hg. von Stefan Creuz-
berger, Maria Kaiser, Ingo Mannteufel, Jutta Unser, Stuttgart
2000, 162-178.

Vdl. dieentsprechenden Abschnittein Ocerki Istorii Leningrada,
t. 1V, besonders 423-481; |.A.Barten’ ev, Zodcie i stroiteli
Leningrada, Leningrd 1963.

Uber Mjasokombinat u.a. vgl. Zodcie Sankt-Peterburga, XX
vek, Sankt-Peterburg 2000.

Inzwischen sind zahlreiche Monographien zu einzelnen Ar-
chitekten-Personlichkeiten erschienen. Kurzartikel in: Zodcie
Sankt-Peterburga, XX vek, Sankt-Peterburg 2000.

Uber die geistige Situation Ende der 20er Jahreinformiert neben
Anciferov auch D.S.Lichacev, Vospominanija, Sankt-Peterburg
1995., vgl. auch den Dokumentenband zu: Akademiskoe
del01929-1931 gg. Dokumenty i materidy dedstvennogo dela,
sfabrikovannogo OGPU, Sankt-Peterburg 1993.

Vgl. V.I. Starcev, Istorija Sankt-Peterburga XX. vek, Sankt-
Peterburg 1997, 119-128.

Vgl. V.I. Starcev, Istorija Sankt-Peterburga XX. vek, Sankt-
Peterburg 1997, 127.

Uber die Leningrader Topographie des Terrors vgl. Venjamin
lofe, granicy smyda. Stati, vystuplenija, esse, Sankt-Peterburg
2002, 77 ff (Problema levasovskogo mogil’ nika).

V.I. Starcev, Istorija Sankt-Peterburga X X. vek, 127.

V.1. Starcev, Istorija Sankt-Peterburga XX. vek, 149ff.

Ein sehr interessanter und alltagsgeschichtlich interessierter
Zugang ist D.Granin, Leningradskij katalog, Leningrad 1986.
Immer noch groRartig: Harrison E.Sdisbury, 900 Tage. Die
Belagerung von Leningrad, Frankfurt 1989; Blockade L eningrad
1941-1945. Dokumente und Essays von Russen und Deut-
schen, Reinbek bei Hamburg 1992; Einen neuen Einblick in
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die belagerte Stadt gestattet der Bildband: Neizvestnaja “** Faszinierend ist die Studie Uiber die Leningrader Wasserver-
blokada Leningrad 1941-1944, sostavitel' Vladimir Nikitin, sorgung und Kanalisation wahrend der Blockade: Vodokanal
S-Peterburg 2002. Leningrada 1941-1945, Sankt-Peterburg 1995.

41 V.. Starcev, Istorija Sankt-Peterburga XX. vek, 132-148.

42 Neizvestngja blokada Leningrad 1941-1944, sostavitel’ 4 V.I. Starcev, Istorija Sankt-Peterburga XX. vek, Sankt-
Vladimir Nikitin, S-Peterburg 2002. Peterburg 1997, 149 ff.



